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   (２)燃費規制動向 ················································································ （ ９７） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （ ９８） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （ ９８） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （ ９９） 
   (３)ＥＶ，ＰＨＶ動向 ·········································································· （１００） 
 ≪ブラジル≫ ·························································································· （１０１） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１０１） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１０１） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１０３） 
   (３)自動車保有にみる市場拡大の可能性 ···················································· （１０４） 
  ２．規制動向 ······················································································· （１０４） 
   (１)排出ガス規制 ················································································ （１０４） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （１０５） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１０５） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１０６） 
   (３)ＦＦＶの普及動向 ·········································································· （１０７） 
 ≪韓国≫································································································ （１０８） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１０８） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１０８） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１０９） 
  ２．規制動向 ······················································································· （１１０） 
   (１)燃費，排出ガス規制動向 ·································································· （１１０） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （１１１） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１１１） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１１２） 
   (３)ＥＶ，ＰＨＶ動向 ·········································································· （１１３） 
    １）政府の動向 ··············································································· （１１３） 
    ２）カーメーカーの開発動向 ······························································ （１１３）



 

    ３）バッテリーメーカーの動向 ··························································· （１１３） 
 ≪ロシア≫ ····························································································· （１１４） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１０８） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１１４） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１１５） 
  ２．規制動向 ······················································································· （１１６） 
   (１)排出ガス規制 ················································································ （１１６） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （１１６） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１１６） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１１７） 
 ≪南アフリカ≫ ······················································································· （１１８） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１１８） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１１８） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１１９） 
  ２．規制動向 ······················································································· （１２０） 
   (１)排出ガス規制 ················································································ （１２０） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （１２０） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１２０） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１２１） 
 ≪タイ≫································································································ （１２２） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１２２） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１２２） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１２４） 
   (３)保有台数 ····················································································· （１２４） 
  ２．規制動向 ······················································································· （１２５） 
   (１)排出ガス規制動向 ·········································································· （１２５） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （１２５） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１２５） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１２６） 
   (３)エコカープロジェクト····································································· （１２７） 
   (４)クリーンエネルギー車動向 ······························································· （１２７） 
 ≪インドネシア≫ ···················································································· （１２８） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１２８） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１２８） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１２８） 
  ２．規制動向 ······················································································· （１３０） 
   (１)排出ガス規制 ················································································ （１３０） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （１３０） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１３０）



 

   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１３１） 
 ≪マレーシア≫ ······················································································· （１３２） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１３２） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１３２） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１３３） 
  ２．規制動向 ······················································································· （１３４） 
   (１)排出ガス規制 ················································································ （１３４） 
  ３．自動車生産 ···················································································· （１３４） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１３４） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１３５） 
   (３)ＨＥＶ，ＥＶ動向 ·········································································· （１３６） 
 ≪フィリピン≫ ······················································································· （１３７） 
  １．自動車販売 ···················································································· （１３７） 
   (１)自動車販売台数推移 ······································································· （１３７） 
   (２)自動車販売台数予測 ······································································· （１３７） 
  ２．自動車生産 ···················································································· （１３９） 
   (１)自動車生産台数推移 ······································································· （１３９） 
   (２)自動車生産台数予測 ······································································· （１４０） 
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  ２）主要国におけるガソリン乗用車の排出ガス規制 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（※自動車技術２０１０ ｖｏｌ.６４．１．自動車技術の進化「ガソリン技術のこの１０年」より） 

    米国においては２００４年から連邦（ＥＰＡ）ではＴｉｒｅ２が，カリフォルニア（ＣＡＲ

Ｂ）ではＬＥＶⅡ規制がフェーズインされている。 

    日本においては、２００９年からポスト新長期規制が導入、従来の規制に対しＰＭ規制が新

たに追加されている。 

    欧州においても、２００９年より厳しいＥＵＲＯ５が導入されている。 

    中国，インド，南アフリカなどの新興国では、燃料事情等も考慮してＥＵＲＯ１やＥＵＲＯ

２など、比較的低い規制が実施されているが、今後は、厳しい排出ガス規制を見据えて燃料中

のイオウ分の低減等の取り組みが行われることが見込まれている。 

    他の国の状況も以下に示す。 

タイ 小型車に欧州ＥＵＲＯ３規制が２００５年１月１０日より導入されてい

る。またＥＵＲＯ４規制の２０１２年からの導入が検討されている。 
インドネシア ＥＵＲＯ２規制が新型車では２００５年１月より、継続生産車では２００

７年１月より導入されている。 
ブラジル 小型車は、２００５年から米国Ｔｉｅｒ１排出ガス規制担当が段階導入さ

れている。 
ロシア ２００８年１月よりＥＵＲＯ３規制が義務付けられている。 

２０１０年１月よりＥＵＲＯ４規制を導入。 
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  (２)ＥＶ，ＰＨＶの導入動向 

   １）ＥＶ 

時期 

メーカー名 
         2010             2012 

日
本
カ
ー
メ
ー
カ
ー 

三菱自動車 
2009 

「ｉ－ＭｉＥＶ」 

富士重工業 
2009 

「プラグインステラ」 

日産自動車 
          2010 

          「リーフ」 

トヨタ 

                        2012 

                        「都市型ＥＶ」 

 

ホンダ 
          2010 

          小型ＥＶ「ＥＶ－Ｎ」 

海
外
メ
ー
カ
ー 

ダイムラーＡＧ 
2009 

「スマートｅｄ」 

ＢＭＷ 
2009 

ＭＩＮＩ Ｅ（実証実験） 

クライスラー           2010～ 

プジョー 

シトロエン 

          2010～ 

          三菱自動車よりＯＥＭ 

ルノー 

                2011      2012 

                「カングー」  ２人乗り 

                 で投入    小型ＥＶ投入 

ＶＷ 
                2011 

                「ゴルフ」（実証実験） 

アウディ 
                        2012 

                        ｅ－ｔｒｏｎ 

ボルボ 
                2011 

                ボルボＣ３０ 

現代自動車 
          2010 

          「ｉ１０ＥＶ」 
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カーメーカー 投入動向 

三菱自動車 これまでに、日本の他にイギリス，香港，モナコ等に「ｉ－ＭｉＥＶ」

を納車している他、カナダ，ニュージーランド，米国，アイスランド政

府等と普及に向けた実証実験等の活動を行っている。 
また、プジョーシトロエンに２０１０年末をめどにｉ－ＭｉＥＶをベー

スとした欧州向けＥＶをＯＥＭ供給する計画としている他、２０１１年

には北米市場への投入も計画している。 
２００９年度２,０００台、２０１０年度は９,０００台の生産計画とし
ており、２０１２年には年間３万台という黒字ラインへの到達を見込ん

でいる。 
日産自動車 ２０１１年後半より日米欧で「リーフ」を販売、２０１１年にはスイス，

フランス，ポルトガル，モナコ，イスラエル，中国でも投入する。２０

１２年以降英国，アイスランド，シンガポール，オールトラリアを加え

グローバル展開する計画としている。 
ダイムラーＡＧ ２００９年１１月より「スマートｅｄ」を１,０００台生産し、欧州６ヵ

国，米国，カナダへリース販売後、２０１２年より本格的な量産を開始

する。 
また、２０１０年１０月より、「Ａクラス Ｅ－ＣＥＬＬ」を投入。５

００台の小規模生産を行う予定としている。 
さらに、中国でＢＹＤ社と提携し、中国向け電気自動車のパートナーシ

ップを締結している。 
ＢＭＷ 電気自動車「ＭＩＮＩ Ｅ」を６００台以上米国の東海岸と西海岸，ド

イツ，英国内でテスト導入している。 
２０１５年の市販化を目指し開発を行っており、ＥＶ生産に向けてライ

プツィヒ工場の設備増強を行っている。 
クライスラー 電気自動車のプロトタイプ５モデルを公表しており、１モデルは２０１

０年に北米市場に投入する計画としている。 
この他、米国郵政公社（ＵＳＰＳ）向けに電気自動車のミニバンを開発

している。 
プジョー 
シトロエン 

三菱自動車「ｉ－ＭｉＥＶ」をベースとし、欧州向け電気自動車をプジ

ョーブランドとシトロエンブランドで２０１０年末より投入。 
総供給台数は１０万台程度を見込んでいる。 

ＶＷ ２０１１年に電気駆動の「ゴルフ」を５００台投入し、実証実験を開始

し、２０１３年には「Ｅ－ｕｐ」を量産開始する他、「Ｅ－ゴルフ」「Ｅ

－ジュータ」を投入する計画としている。 
ボルボ ２０１０年のフリートテスト用にボルボＣ３０を製造。２０１１年の実

用化を目指している。 
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  (３)ＥＶ，ＰＨＶ動向 

   １）開発動向 

    欧州では、これまで環境対策としてディーゼルエンジン車の普及を中心に展開していた。 

    しかし、２０１５年からＣＯ２排出規制１３０ｇ／ｋｍ（リッター１７.９ｋｍ）以下が確定。

さらに２０２０年には９５ｇ／ｋｍ（リッター２４.５ｋｍ）というＨＥＶでも達成が困難な

排出ガス規制が導入されることとなったため、従来関心が薄いとみられていたドイツのカーメ

ーカーがＥＶやＨＥＶの開発に注力するようになっている。 

    欧州カーメーカーのＥＶ，ＰＨＶの主な開発動向を以下に示す。 

ルノー シティコミュータ，ファミリーセダン，商用車等、４種類の電気自動

車をフランスモーターショーで公開している。 

２０１１年よりＥＶを投入計画としている。 

ＰＳＡグループ 「ｅ－ＨＤｉ」というマイクロハイブリッドシステムを搭載したシス

テムを、２０１１年末には実用化する方針としている。 

ＥＶに関しては、三菱自動車「ｉ－ＭｉＥＶ」をベースに欧州向けＥ

Ｖを開発し、２０１０年末までに販売する計画。 

プジョーブランドとシトロエンブランドで販売し、累計の総供給規模

は１０万台を見込んでいる。 

ポルシェ ポルシェでは、２０１０年末までにＶ６エンジンを搭載したカイエン

のハイブリッドモデルの投入を明らかにしている。 

ＶＷ ハイブリッド車及び電気自動車「Ｅ－ｕｐ」の開発を行っている。 

電気自動車については、２０１１年より実証実験を行い、２０１３年

に量産を開始する計画としている。 

ＢＭＷ マイルドハイブリッドタイプの「アクティブハイブリッド７」とフル

ハイブリッドタイプの「アクティブハイブリッド６」を投入している。 

電気自動車では、「ミニ」のＥＶを米国でリース販売している他、２

０１５年までに小型ＥＶを導入する方針としている。 

ダイムラーＡＧ ２００９年１１月より「スマートｅｄ」を生産している他、２０１０

年１０月には「Ａクラス Ｅ－ＣＥＬL」を投入する。 

また、２００９年には「Ｓクラスハイブリッド」も導入している。 
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   ２）主要国における主な施策動向 

    ①フランス 

     フランスでは、２０２０年までに２００万台／年（新車販売台数の１６％）、２０２５年

までに年間４５０万台（新車販売台数の１６％）をＥＶ，ＰＨＶとする販売目標を掲げてい

る。具体的施策を以下に示す。 

充電インフラの実証実験 環境・エネルギー管理庁（ＡＤＥＭＥ）が実施。 
充電インフラとＥＶ・ＰＨＶを組み合わせた機能を含めた

実証実験。 
新交通システムの開発 交通システムの開発のためのロードマップを作成。 
バッテリー製造 ルノーが設置するバッテリー工場への投資。 
ＥＶの普及 ２０１５年までに１０万台の普及を目指す。（５万台は、

フランス郵政公社が導入） 
スーパーボーナス制度の実施 １ｋｍ当たりＣＯ２排出量が６０ｇ以下の車に対し、５,０

００ユーロのスーパーボーナスを支給。（２０１２年まで

に実施） 

 

    ②ドイツ 

     ドイツでは、２０２０年までにＥＶを１００万台普及させることを目標と掲げている。 

     これに合わせ、ＥＶ開発に対し、２億ユーロ（２６６億円）投資を明らかにしている（１

億７,０００万ユーロは電池設備に投入）。 

     また、ノルトライン・ヴェストファーレン州が「ｅ－モビリティ」マスタープランを達成

し、同州で２０２０年までにＥＶ，ＰＨＶを２５万台規模で普及させることを目標としてい

る。 

     ノルトライン・ヴェストファーレン州の「ｅ－モビリティ」マスタープランの概要を以下

に示す。 

目的 ２０２０年までにＥＶ，ＰＨＶを２５万台規模で普及させる州内のサプラ

イヤー店等がＥＶ市場でシェアを拡大できるようにする。 
ＥＶに関連するカーメーカー，サプライヤーを州内に誘致する。 

地域毎の 
開発分担 

州内の３地域を核に開発を分担。 
ニュンスター地域 バッテリー技術のコンピテンス，開発センター 
ライン，ルール地域 インフラ，グリッドのコンピテンス，開発センタ

ー 
アーヘン地域 車両技術のコンピテンス，開発センター 
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乗用車
トラック
バス

合計

２００７ 162,332 468,903 631,235

２００８ 226,805 388,465 615,270

２００９ 230,037 318,834 548,871

≪タイ≫ 

 １．自動車販売 

  （１）自動車販売台数推移 

 

 

 

 

 

    タイの２００９年の自動車販売台数は、５４万８,８７１台で対前年比８１.８％となってい

る。２００９年初めの不況であったものの年後半の回復基調により持ち直す形となっている。 

    ２００９年は乗用車対前年比１０４.６％と伸びており、個人消費が回復したことを示して

いる。 

    乗用車と１トンピックアップトラックのメーカーシェアを以下に示す。 

  ＜乗用車＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（単位：台，％）

シェア シェア

トヨタ 100,747 43.8 106,853 47.1

ホンダ 88,125 38.3 81,888 36.1

マツダ 7,641 3.3 4,183 1.8

日産 9,539 4.1 7,641 3.4

三菱 4,226 1.8 3,749 1.7

スズキ 262 0.1 350 0.2

富士重工 99 0.0 137 0.1

小計 210,639 91.6 204,801 90.3

現代 359 0.2 210 0.1

起亜 218 0.1 195 0.1

シボレー 7,164 3.1 10,182 4.5

ＢＭＷ 2,005 0.9 1,620 0.7

プロトン 2,939 1.3 3,279 1.4

ベンツ 3,812 1.7 3,766 1.7

２００９　　　　　　年

メーカー名

２００８

日本

韓国

欧米
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  ＜１トンピックアップトラック＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

フォード 1,025 0.4 1,111 0.5

ボルボ 314 0.1 432 0.2

プジョー 115 0.0 126 0.1

ＶＷ 87 0.0 5 0.0

1,360 0.6 1,078 0.5

230,037 100.0 226,805 100.0合計

その他

欧米

（単位：台，％）

シェア シェア

ト ヨ タ 114,252 41.9 141,249 42.3

い す ゞ 103,483 37.9 125,860 37.7

日 産 20,541 7.5 23,559 7.0

三 菱 15,397 5.6 19,609 5.9

フ ォー ド 6,369 2.3 7,578 2.3

シ ボレ ー 5,710 2.1 9,170 2.7

マ ツ ダ 5,574 2.0 6,995 2.1

タ タ 1,566 0.6 262 0.1

合 計 272,892 100.0 334,282 100.0

２００９　　　　　年

メーカー名

２００８
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