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１０．日米欧カーメーカー別自動化レベル別実用化状況 ·······································（ ２６）

１１．日米欧カーメーカーにおけるレベル２市販車市場投入開始年月一覧················（ ２７）

１２．日米欧カーメーカーにおけるレベル２・レベル３システム一覧······················（ ２８）

１３．日米欧カーメーカーにおけるレベル２・レベル３搭載車種一覧······················（ ３０）

１４．日米欧カーメーカーにおけるハンズオフ（レベル２＋）・アイズオフ（レベル３）···（ ３２）

機能搭載車，搭載開始年月

１５．ＡＤＡＳシステム別カーメーカー別搭載車種一覧（日本） ···························（ ３３）

１６．市場分析····························································································（ ４５）
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Ⅴ．自動運転に用いる部品と市場動向

１．キーデバイスとしてのセンサ種類別市場規模推移 ··········································（ ８７）

（世界／日本・乗用車／商用車：２０１８～２０４０年）

    ミリ波レーダー 準ミリ波レーダー 可視光カメラ ＬｉＤＡＲ

２．センサ種類別自動運転レベル別市場規模推移················································（ ８９）

（世界／日本・乗用車／商用車：２０１８～２０４０年）
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Ⅵ．自動運転関連業界マップ

１．自動運転車開発を行う業界マップ全体図······················································（１１３）
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２．商用車（トラック・バス）メーカー ···························································（１６４）

  １）日野自動車 ２）いすゞ自動車 ３）三菱ふそう ４）ＵＤトラックス

Ⅷ．海外カーメーカー・自動運転キット開発企業の動向

１．乗用車メーカー······················································································（１７５）

  １）Ｍｅｒｃｅｄｅｓ ２）ＶＷ ３）Ａｕｄｉ ４）ＢＭＷ

  ５）Ｖｏｌｖｏ Ｃａｒｓ ６）ＧＭ ７）Ｆｏｒｄ ８）Ｔｅｓｌａ
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  １）Ｗａｙｍｏ ２）Ｕｂｅｒ ３）Ｃｒｕｉｓｅ ４）Ｌｕｍｉｎａｒ

  ５）Ａｕｒｏｒａ ６）Ａｒｇｏ ＡＩ

Ⅸ．国内外部品・半導体メーカーの動向

１．国内部品メーカー···················································································（２１８）

  １）デンソー ２）日立Ａｓｔｅｍｏ ３）三菱電機 ４）ジェイテクト

  ５）パナソニック

２．海外部品メーカー ·················································································································（２３０）

  １）Ｂｏｓｃｈ ２）Ｃｏｎｔｉｎｅｎｔａｌ

３．半導体メーカー ·····················································································································（２３５）

  １）ＮＶＩＤＩＡ ２）Ｍｏｂｉｌｅｙｅ
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Ⅴ．自動運転に用いる部品と市場動向

１．キーデバイスとしてのセンサ種類別市場規模推移（世界／日本・乗用車／商用車：２０１８～２０４０年）

   ミリ波レーダー 準ミリ波レーダー 可視光カメラ ＬｉＤＡＲ

■乗用車市場規模（世界）

単位：千個

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030
予測

2035
予測

2040
予測

ミリ波 17,160 19,483 20,154 23,088 27,092 31,790 52,128 68,153 82,104

準ミリ波 7,913 10,928 12,711 15,883 20,493 26,441 58,241 82,500 116,864

カメラ 可視光 19,027 21,601 22,161 25,794 30,204 35,368 60,278 80,082 106,392

9 42 85 169 239 338 2,547 5,506 11,903

44,109 52,054 55,111 64,934 78,028 93,937 173,194 236,241 317,263

■商用車市場規模（世界）

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030
予測

2035
予測

2040
予測

ミリ波 1,808 2,968 4,448 5,845 7,129 8,695 18,757 24,868 29,970

準ミリ波 ― 45 88 146 193 255 2,581 7,921 24,309

カメラ 可視光 1,664 2,877 4,463 5,845 7,129 8,695 19,958 26,709 35,744

ＬｉＤＡＲ ― ― ― ― ― ― 150 461 1,417

3,472 5,890 8,999 11,836 14,451 17,645 41,446 59,959 91,440

■乗用車＋商用車市場規模（世界）

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030
予測

2035
予測

2040
予測

ミリ波 18,968 22,451 24,602 28,933 34,221 40,485 70,885 93,021 112,074

準ミリ波 7,913 10,973 12,799 16,029 20,686 26,696 60,822 90,421 141,173

カメラ 可視光 20,691 24,478 26,624 31,639 37,333 44,063 80,236 106,791 142,136

ＬｉＤＡＲ 9 42 85 169 239 338 2,697 5,967 13,320

47,581 57,944 64,110 76,770 92,479 111,582 214,640 296,200 408,703

計

レーダー

ＬｉＤＡＲ

レーダー

計

単位：千個

レーダー

計

単位：千個
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２．センサ種類別自動運転レベル別市場規模推移（世界／日本・乗用車／商用車：２０１８～２０４０年）

  １）ミリ波レーダー

■乗用車・自動化レベル別市場規模（世界）

単位：千個

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030
予測

2035
予測

2040
予測

運転支援 １ 14,290 15,654 15,517 17,322 19,700 21,822 31,726 38,150 42,532

高度運転支援 ２ 2,870 3,829 4,637 5,766 7,392 9,968 19,494 28,367 36,055

３ ― ― ― ― ― ― 831 1,472 2,638

４ ― ― ― ― ― ― 77 164 879

完全自動運転 ５ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

17,160 19,483 20,154 23,088 27,092 31,790 52,128 68,153 82,104

■商用車・自動化レベル別市場規模（世界）

単位：千個

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030
予測

2035
予測

2040
予測

運転支援 １ 1,808 2,960 4,433 5,823 7,099 8,617 18,306 23,486 26,634

高度運転支援 ２ ― 8 15 22 30 78 420 1,289 3,002

３ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

４ ― ― ― ― ― ― 31 93 334

完全自動運転 ５ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

1,808 2,968 4,448 5,845 7,129 8,695 18,757 24,868 29,970

■乗用車＋商用車・自動化レベル別市場規模（世界）

単位：千個

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030

予測

2035

予測

2040

予測

運転支援 １ 16,098 18,614 19,950 23,145 26,799 30,439 50,032 61,636 69,166

高度運転支援 ２ 2,870 3,837 4,652 5,788 7,422 10,046 19,914 29,656 39,057

３ ― ― ― ― ― ― 831 1,472 2,638

４ ― ― ― ― ― ― 108 257 1,213

完全自動運転 ５ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

18,968 22,451 24,602 28,933 34,221 40,485 70,885 93,021 112,074

全体

運転自動化レベル

部分自動運転

全体

運転自動化レベル

部分自動運転

全体

運転自動化レベル

部分自動運転
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  ３）可視光カメラ

■乗用車・自動化レベル別市場規模（世界）

単位：千個

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030

予測

2035

予測

2040

予測

運転支援 １ 14,493 16,095 16,307 18,606 21,143 24,758 34,978 42,210 56,078

高度運転支援 ２ 4,534 5,506 5,854 7,188 9,061 10,610 21,904 31,199 41,449

３ ― ― ― ― ― ― 3,056 6,006 7,979

４ ― ― ― ― ― ― 340 667 886

完全自動運転 ５ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

19,027 21,601 22,161 25,794 30,204 35,368 60,278 80,082 106,392

■商用車・自動化レベル別市場規模（世界）

単位：千個

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030

予測

2035

予測

2040

予測

運転支援 １ 1,664 2,869 4,448 5,816 7,099 8,658 19,508 25,327 33,895

高度運転支援 ２ ― 8 15 29 30 37 420 1,289 1,725

３ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

４ ― ― ― ― ― ― 30 93 124

完全自動運転 ５ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

1,664 2,877 4,463 5,845 7,129 8,695 19,958 26,709 35,744

■乗用車＋商用車・自動化レベル別市場規模（世界）

単位：千個

2018 2019 2020 2021 2022 2023
2030

予測

2035

予測

2040

予測

運転支援 １ 16,157 18,964 20,755 24,422 28,242 33,416 54,486 67,537 89,973

高度運転支援 ２ 4,534 5,514 5,869 7,217 9,091 10,647 22,324 32,488 43,174

３ ― ― ― ― ― ― 3,056 6,006 7,979

４ ― ― ― ― ― ― 370 760 1,010

完全自動運転 ５ ― ― ― ― ― ― ― ― ―

20,691 24,478 26,624 31,639 37,333 44,063 80,236 106,791 142,136

全体

運転自動化レベル

部分自動運転

全体

運転自動化レベル

部分自動運転

全体

運転自動化レベル

部分自動運転
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Ⅶ．国内カーメーカーの動向

１．乗用車メーカー

  １）トヨタ自動車

  ①乗用車における高度運転支援システム（レベル２）実用化状況

■基本方針

  段階的に自動化レベルアップ

  予防安全パッケージ（ＴＳＳ・ＬＳＳ）高機能化

  ＬＳＳ レクサスセーフティシステム

  ＴＳＳ トヨタセーフティシステム

  ＡＤ  アドバンストドライブ

■高度運転支援システム（レベル２）実用化状況

投入年月 車種名 システム名
ＳＡＥ

レベル
作動条件

２０１７.１０ レクサスＬＳ Lexus Co Drive ２ ＡＣＣ設定速度内 ハンズオン

２０１８.１ アルファード ＴＳＳ２ ２ ＡＣＣ設定速度内 ハンズオン

２０２１.４ レクサスＬＳ Advanced Drive（AD） ２ 120km/h 以内 ハンズオフ

２０２２.１ レクサスＲＸ
Advanced Drive

（渋滞時支援）
２ 40km/h 以内 ハンズオフ

■高度運転支援システム（レベル２）搭載車

搭載車

ＬＳＳ＋Ａ・ＬＳＳ２ レクサス・ＵＸ・ＣＴ・ＮＸ・ＲＣ・ＥＳ・ＩＳ・ＲＣＦ・ＬＸ

ＴＳＳ２

カローラ カローラスポーツ カローラツーリング ヤリス

アルファード ヴェルファイア クラウン ＲＡＶ４ アクア

カムリ ヴォクシー プリウス ハリアー Ｃ－ＨＲ ｂＺ４Ｘヤ

リスクロス ＧＲヤリス ＧＲカローラ カローラクロス

シエンタ ノア ランドクルーザー

Ａｄｖａｎｃｅｄ Ｄｒｉｖｅ レクサスＬＳ，ミライ

Ａｄｖａｎｃｅｄ Ｄｒｉｖｅ

（渋滞時支援）

レクサスＲＸ，ヴォクシー，ノア，クラウン，レクサスＬＳ，ミライ

レクサスＲＺ，アルファード，ヴェルファイア，レクサスＬＭ５００ｈ
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  ③自動運転開発コンセプト

   ・スズキでは、２０２３年１１月２８日、第４回「浜松自動運転やらまいかプロジェクト」実

証実験に参加すると発表している。同プロジェクトは、２０２３年１１月２８日（火）～２

０２４年２月１７日（土）まで、静岡県浜松市西区庄内地区・山崎地区で実施されるもので

ある。スズキでは、第１回実証実験（２０１７年１２月）、第２回実証実験（２０１９年１

２月）、第３回実証実験（２０２２年５月）にも参加している。

   ・「浜松自動運転やらまいかプロジェクト」は、浜松市、ＢＯＬＤＬＹ（株）、遠州鉄道、スズ

キの４者において、自動運転技術を用いたスマートモビリティサービスの事業化を目指す

ものである。

   ・スズキでは、実証実験を通じて、路線バスの廃止など交通空白地となった地域住民の足とな

る自動運転サービスを開発し、実用化を目指していく方向である。

   ・なお、同実証実験の車両には、ソリオベースの自動運転車両を用いている。

   【第４回実証実験の概要】

   ・場所：浜松市西区庄内地区・山崎地区内

   ・期間：２０２３年１１月２８日（火）～１２月２３日（土）の火・木・土

       ２０２４年１月９日（火）～２月１７日（土）の火・木・土

       午前９時から午後３時４０分（予定）

   ・運行：乗車は完全予約制。運行ルートは、定時・定路線とし、スマートフォンによる事前予

約により乗車。（予約のない便は運休）

   ・運賃：無料
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